Manchester United - Galatasaray Ma¢inin Animsattiklari - Rengigiil Yaltirik Ural

Bu sabah icimden iki yazi kaleme almak geldi. Biri bu aksamki ma¢in bana hatirlattiklari vardi.
Digeri ise BUMED ile ilgili bir yazi yazmak istiyorum. Ruhuma merhem gibi olabilir diye. Zira
okulumun icinde yer alan BUMED de anilarimda yasayacak gibi géziikiiyor. Cogu kez giizel
anilar yad etmek, icinde bulunulan hiiziinli duygulara derman olur. Daha dogrusu bende
béyle bir his vardir diyelim. O eski giizel BUMED anilarnmi Manchester'in bana
animsattiklarindan sonra kaleme alacagim. Biraz vakit alabilir zira o glizel fotograf ve
belgeleri de tarayacagim arsivimden. Belki benim gibi BUMED {iyeleri, kiymetli hoca ve
yoneticilerimiz de kendi glzel anilarini kaleme alir, fotograflarla, birlestiginde hacimli bir
killiyat ortaya cikar.

Simdi gelelim bu aksamki mag¢in animsattiklarina.

Hayatimda ilk defa 2021 yilinda sporla ilgili bir yazi yazmistim: “Futbolla Sanat . Sanatla Spor -
“Senol Birol Gool”. Dileyen Giincel Kadin Dergisi késemden, dileyen RE Books Arts’taki makale,
anrinceleme-réportaj béliimlerinden okuyabilir, diger kaleme aldiklanm gibi. Vakitleri ve ilgileri varsa
tabii.

“ Futbolla Sanat . Sanatla Spor ““ yazimdaki bazi paragraflar icimi isitiyor ve tabii i¢inde George Best
geciyor. Manchester United dendi mi aklima George Best gelir. Bunun da bir nedeni var tabii. Anilar ve
cagnsimlar.



Adi gecen ilk spor yazimi Sinyor Can Bartu’nun ugurlandigi gece kaleme almam da ilgincti
aslinda. islam Cupi “Ve futbol Tirkiye’de bir giin, topun insanlara kumanda ettigi terér
sisteminden, insanlarin topa hikmettigi bir sanat haline donistirse, o zaman hep birlikte
bagirinz: Bu ustalig ilk defa sahalara Can tarif etmis. Can suurlandirmis. Can gezdirmisti.”
diye yazmis kitabinda.

“Insanlarin topa hiikmettigi bir sanat” giizel, anlamli, derin.
Sanata yansiyan nice olguyu pek seviyorum. Bunlardan biri de spor.

Futbol ile olana “Football Art” veya “Art of Football” deniyor. Her spor icin de gecerli. Yine
de futbolun dili nedir diye diisiinecek olursam, kitaplarimda da bahsettigim gibi: Dostlugun,
askin, sanatin, sporun, tabiatin dili, dini, rengi “Sevgi Dili” dir.

Babamin spor, 6zellikle futbol sevgisi bambaska bir tutku idi, tiyatroya, sinemaya olan
tutkusu gibi, ylceydi. Matematik gozle inceledigi, yorum yaptigi hafizamda. Gece maglarini
kagirmazdi. O kadar heyecanlanird ki kalp krizi gecirecek zannederdim. Evde mag izlerken de
hi¢ salona girmezdim. Yani seyrederken 6niinden gecip, o ani kacirmasina da gonlim razi
gelmezdi. Buytklerimiz bdyle terbiye vermislerdi. Tipki namaz kilan kisinin 6niinden
gecmemek gibi. Ses ¢ikartmamak gibi.

Simon Kuper’in “Futbol Asla ve Sadece Futbol Degildir” kitabini refere edecek olursam ki
Kuper’i Turklerin futbola ve hayata bakis agisinin analizi ile ilgili kismindan dolayr kutlamamak
miimkiin degil. Futbol biiyiik bir pasta kuskusuz. Sinema diinyasi da biiyiik bir pasta. ikisini
birlestirmisler. Ornegin “Ta¢siz Kral” Metin Oktay’in filmi. Atif Yilmaz yénetmen. Giindiiz
Kilig, Turgay Seren de filmde! Sinema tutkunlari da bu filmde futbola asina oluyorlar, futbolla
ilgileri olmasa da.

O doénemde biri daha var! “Yerelden globale, globalden yerele” séziime ve goriisime
izdiisiim: George Best! Kuzey irlandali. Ve Birol Sanli, Best’i yakisikli buluyor. Evet bir film
yildizi gibi. Can Bartu’yu, Ercan Aktuna’yi ve kendisini sirayla yere yatirdigini, ¢cok etkilendigini
de ifade ediyor sdylesisinde.

George Best ve Pele o donemin diinya efsane futbolculari. Ve Pele “Best was the best
footballer in the world.” demis. Evet, bir donem “Best is the best” s6zciigi vard.

Bu baglamda Tirk futbolunu da ¢agdaslariyla kiyaslayabiliyoruz. O giinden bugiine skaladaki
yerimiz nedir, bunu spor tarihcileri benden daha iyi bilir ve kaleme alirlar diye distinidyorum.
Ancak sunu da ifade etmeliyim ki bir tilkenin egitim dizeyi, kitap okuru sayisi ile her meslek
dali paralel gider. Yani tilkenin en iyi Gniversitesi diinya skalasinda nerede ise, futbolundaki en
iyi de dinya skalasindaki yeri neredeyse ayni noktadadir. Bu, normal kosullarda sapma
gostermez.



1963 yilinda Edinburgh’ta ilkokula basladim. Babam da futbolla ilgiliydi iskogya’da. O
zamanlar kigliktiim, ama g6z ve kulak doygunlugum olmustu. 1974’te Londra’da okurken
George Best en parlak dénemini yasiyordu. Posterlerde fotograflari boy boy. Magazin
diinyasina yansiyan neredeyse her adimini goérebiliyorduk. Televizyonlarda izliyorduk. Mac
glnleri pek sokaga ¢ikmazdik. Ozellikle mag sonrasi. O kibar ingiliz erkekleri cosar da cosar.
Pub’lar... Muthis bir tutku.

Maclara su agidan da ¢ok 6nem veriyorum. Ma¢ konusmalarina. Ma¢ konusu acildiginda
zengin ve fakir, midir ve isci, elit soylu sehirli ve toprakla ugrasan ciftci, yakisikh star ve
berberi gibi nice faktér ortadan kalkiyor. Bu her (ilkede béyle saninm. Ben iskogya, ingiltere,
Tirkiye, italya’dan yansimalari bilebiliyorum. Bir de Amerikali ve Fransiz hoca ve
dostlarimdan yansiyanlari.

Simdi biraz Manchester’in ilk kurulusuna gidelim. Tabii ben kiymetli futbol tarihgi, arastirmaci
yazarlarin bilgi birikimine ve bakis agisina sahip olmadigim i¢in matematik, teknik olarak
yazmayacagim, haddim de degil, ama Rengigiil’in gonliinden ve goéziinden biyudiguy,
egitildigi iki tlke baglaminda aktarmak arzusundayim. Romantik bir kadinin géziinden bu
gece.

Manchester United’in ilk adi bu degil tabii. Demiryolu iscileri tarafindan kurulmus.
Galatasaray da bir lise takimi olarak kurulmus. Kurulus yillari farkl tabii ama, ayni dénem
olsaydi da bu demiryolu iscileriyle lise 6grencileri ma¢ yapabilseydi diye hayal etmedim
diyemem. Giizel ve naif olurdu. Demiryollarina ¢cok énem veririm, zira dedem Haydar Sanali
ilk Gar Lokantasi isletmecilerindendi ve yaptirdigl anit statiisiindeki evi de demiryolcular
tarafindan halen kullanihyor.

1878 yilinda kuruluyor Newton Health LYR adiyla. inisli cikish, hiiziinli 6ykiileri var tabii.
iflaslar, 1. Diinya ve Il. Diinya savaslarini gériiyor. Simdi biraz o yillara biraz Manchester
City’ye bir goz atalim:

ingiliz’in Manchester demesi ile iskoc’'un Manchester demesi arasinda da telaffuz farki vardr,
pek de hostur, tiyatro, televizyon skeclerine de yansir. Birlesik Krallik’in Kuzey-Bati
bolgesinde bir sanayi sehri. Bir Kelt medeniyeti bu bdlge. Kontluk yénetimi vardi bir donem.
Kasaba yasamindan sehirlesme dénemine gecis tarihine yansiyor Newton’un kurulusu.
Burada o dénemdeki trenlerin dnemini gértiyoruz. Bu sadece o bélgede degil tiim diinya igin
onemli.

Sosyallesme, ticaret, kiiltiir, sanat, egitim gibi nice faktérl icinde barindiriyor. Nitekim
futbolu da icine alivermis. Demiryollari iscileri kendi aralarinda futbol oynuyorlar.



Peki, 1878 yillarinda nasilmis bizi ilgilendiren diinya? Cok kisa bir bakis:

“1877-1878 Osmanli-Rus Savasi (ya da 93 Harbi), Rusya’nin Balkanlara hakim olma, Panslavist
politikasini yayma ve Balkan uluslarini Osmanli Devleti’ne karsi ayaklandirma girisiminin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikmustir.

Osmanlh Devleti bu savasta, hem Tuna hem de Kafkasya Cephesi’nde Rusya, Romanya,
Sirbistan, Karadag ve Bulgar goéniillilerine karsi micadele etmistir. Savas, Rusya’nin
Yesilkdy’e kadar ilerlemesi ve 3 Mart 1878 tarihli Ayastefanos Antlagsmasi ile sonuglanmistir.
Bu antlasma ile Rusya’nin Balkanlar (izerinde niifuzunu genisletmesi ingiltere, Almanya,
Fransa ve Avusturya gibi diger batili devletleri telaslandirmistir. Clinkd, Ruslarin Bulgaristan
yolu ile sicak denizlere inmeleri, ingilizlerin Hindistan siyasetine ve Avusturya’nin
Bosna-Hersek’i ilhakina set ¢ekmis olacagr gibi Almanya’nin da yayilmaci politikasina ters
dismekteydi. Bu sebeple Batili devletlerin girisimleri ile Berlin Konferansi toplanmistir.
Konferans sonunda Osmanli Devleti'yle; Rusya, Almanya, Avusturya, Macaristan, ingiltere ve
Fransa arasinda 13 Temmuz 1878’de Berlin Antlasmasi imzalanmistir. 1878 Berlin
Antlagsmasr’ni Osmanli-ingiliz iliskileri agisindan ele aldigimizda, 6zellikle én plana ¢ikan
meselelerden birisi de Kibris Meselesi’dir. Osmanli Devleti, Kibris’t ingilizlere gegici olarak
birakmus, fakat daha sonra ingilizlerden geri alamamustir. Kibris tizerindeki niifuz miicadelesi
iki devlet arasinda uzun bir stire devam etmistir. Bu ¢alismada, 1923 Lozan Antlasmasi’na
kadar olan siirecte, Kibris’in durumu ele alinacaktir.”, “Berlin Konferansi Sonrasinda
Osmanli-ingiliz iliskilerinde Kibris Meselesi (1878-1923)”, Metin Menekse

“1877-1878 yillarinda Osmanli Devleti ile Carlik Rusya’si arasinda yapilan savas Rumi takvimde
1293 yilina denk geldigi icin tarihimize 93 Harbi olarak da gec¢mistir. Savasin sebepleri Carlik
Rusya’sinin Osmanlilari Avrupa’dan cikararak kendi topraklarina katmak, istanbul’u ele
gecirmek istemesi, istanbul’u kendi idaresine gecirdikten sonra en biiyiik arzusu olan sicak
denizlere inme disiincesidir. Carlik Rusya’sinin 1853 yilindaki Kinm bozgunun intikamini
almak istemesi ve Carlik Rusya’sinin Hristiyan ve Slav azinliklari korumak amaciyla Osmanli
Devleti’nin surekli i¢ islerine karismasidir. Ancak iki dlke arasindaki gerginligin savasa
donismesindeki en blylk etken bu sonuncu maddedir. Rusya 24 Nisan 1877’de Osmanli
Devleti’ne savas ilan ettiginde Yunanistan Osmanl Devleti’ne diismanca bir tavir takinmus,
Romanya, Sirbistan ve Karadag prenslikleri de isyan ederek Rusya’nin yaninda yer almistir.
Bunun neticesinde Osmanli Devleti savasta yalniz kalmis oldu. 93 Harbi Tuna ve Kafkasya
cephelerinde cereyan etmistir. 93 Harbi Osmanl Devleti’nin agir maglibiyetiyle
neticelenmistir. Rumeli TtirklGg, Rus birlikleri ve Bulgarlarin biytik katliami sebebiyle, blyiik
sarsintiya ugradigindan, Tirk nifusu azinli§a dismdstir. Son asir Tirk tarihinin en biiylk gog
faciasi gerceklesmistir. Balkanlardan Anadolu’ya uzanan yollar, gé¢men kafileleriyle dolmus
ve bunlarin buiyik bir kismi, yine Ruslar ve Bulgarlar tarafindan imha edilmistir.



Ruslarin Yesilkdy’de karargah kurmalarindan sonra, Bab-1 Ali, 19 Ocak 1878’de Carlik
Rusya’sindan mitareke istedi. 9 ay 7 glin siiren savasa, 31 Ocak 1878’de imzalanan Edirne
Mitarekesi son vermisti. Sonradan, 3 Mart 1878’de, Ayastefanos (Yesilkdy) Antlasmasi
imzalanmis, ancak Abdilhamid Han’in siyasi dehasiyla, bu antlasma yurirlige girmemistir.
Ayrica bu antlasma, Rus nifuzunu son derece arttirdigindan, Avrupa devletlerini telasa
dustirmistl. Avrupa devletlerinin istirakleriyle diizenlenen Berlin Antlasmas’’na goére (13
Temmuz 1878}, 6nceki antlagsmanin bazi maddeleri hafifletilmistir. Ancak, Osmanl Devleti bu
antlasmaya gore, bugtinki 120 Tirkiye’nin lcte birine yakin toprak ve biyiik nifus kaybina
ugramistir. Ayrica. 300 milyon altin franklk savas tazminati ddeme mecburiyetinde birakildi.
Balkanlarda ise Sirbistan, Karadag ve Romanya bagimsiz birer devlet oldular.”, “1877-1878
Osmanli-Rus Savasi Ve iki Ulke Agisindan Sonuglar”, Eltut, Niikhet

“Tarihlerimizde bir Ciragan Vak’asindan (olayindan) sé6z edilir. Donemin Padisahi
Abdilhamid’e karsi bir harekettir. Ali Stavi adinda azicik da dengesiz biri, Mekteb-i Sultani
Mudirligi’nden kovulunca kizmis, buna tepki olarak basina ne idigl belirsiz birkag yiz
serseriyi toplayip, delirdigi icin tahttan indirilen ve Ciragan Sarayi’na hapsedilen eski Padisah
Besinci Murat’i yeniden tahta ¢ikarmaya kalkismis, yetisen Besiktas Muhafizi Yedisekiz Hasan
Pasa’nin basina vurdugu bir sopayla 6lmis ve ayaklanma da bastiriimistir, denilir... Resmi
tarihlerde, G¢ asagl bes yukar Ciragan Sarayr baskininin 6ykusi budur. Dahasini ararsaniz,
karsiniza buiylik 6zgirlik ve vatan sairimiz Namik Kemal’in sdyle bir dértligi de ¢ikabilir:

“Suavi dedikleri o kii¢lik adam
Paris’te oturmus yaninda madam
Biz ani adam sandik o dami cudam
Aman yalniz kaldi Mustafa Pasa.”

Dahanin dahasi da vardir. Hurriyet kahramanlarimizdan Gnlu sair-vali Ziya Pasa da,
Abdilhamid’in saltanatinin ilk yillarinda kurulan bir edebiyat cemiyetine Ali Suavi’nin
alinmasini veto etmis, bu ylizden de o cemiyet, kuruldugunun ertesi gini kapanmistir. Al
Suavi’ye dengesizlikten 6te “deli” diyenler, “ingiliz ajani, Rus masasi” diyenler de hi¢ eksik
olmamistir. "Mdrettib-i melanet ve mense-i mefsedet” (Melunluklarin diizenleyicisi ve
azdirmalarin kaynagr) gibi deyimler ise, 1878’den bu yana Ali Suavi icin yakistirilmis nice
nitelikten sadece biridir. Falih Rifki Atay ise, Ali Suavi icin; “Ali Suavi’yi Hagan Pasa’nin sopasi
degil, bizim fikir adamlarimizin kayitsizligi ve tenkit sistemimizin bozuklugu 6ldirmastar”
der. Ondan, “ Bas veren bir inkilap¢1” olarak saygiyla s6z eder, ismail Hami Danismend’e gére
de “Ali Suavi’nin ihtilalciigi diinyanin en samimi sayilmus ihtilalcilerinde bile gériilen menfaat
fikrinden miinezzehtir. Tazminat ve Birinci Megrutiyet devirlerinde fikrini canindan tatli bilen
ve bdyle bildigi icin ecel sarabini kendi eliyle hazirlayabilen yegane sahsiyet ondan ibarettir”
... Ali Suavi’ye sarlatandir ya da byik bir zekadir, cahildir ya da bilgindir, ahlaksizdir ya da
fazilet sahibidir, ¢ikarcidir ya da 6zverilidir, gerektiginde canini bile vermesini bilmistir diyen
nice Unlu kisi bu diinyadan gelmis ve gec¢mistir. Ali Suavi’nin Yeni Osmanlilar hareketinde,
Birinci Mesrutiyet doneminde oldugu kadar, Tirk basin tarihinde de énemli bir yeri vardir,
olmasi gerekir.



Ama gariptir, tim bunlar boyleyken tilkemizde Ali Suavi, bundan ytizbes yil 6nce yasamis ve
6lmis bir blyiik devrimci dogru dirist bilinmez ve anilmaz. Ali Suavi her seyden 6nce bir
halk adamidir. Halkin icinden gelmis, halka dayanmak istemis, ne yapmak istemisse halkiyla
birlikte yapmak istemistir. Yanlislari, dengesizlikleri, ters davranislari kuskusuz ki olmustur.
Cemal Kutay’in deyimiyle Ali Suavi’nin en talihsiz yani, “dogru séylemeyi bilir, dogrunun nasil
sdylenecegini bilmez” olusudur.”, “Ciragan Vak’asi ve Sarikli Devrimci Ali Suavi”, ilhami
Soysal, Taha Toros Arsivi

“Ulkemiz, demiryolu agisindan fakir olmakla birlikte, trenlerin insanlarimiz izerinde biraktig
etki, her zamankinden daha giicli ve daha kalici olmustur. Demiryolu, maziyi ¢agristiran
yoniyle, adeta ge¢mise kurulan bir képri gibidir. Mevcut demiryollarimizin énemli bir kismi
Osmanl déneminden kalmasi bir yana, yine o dénemde yapilmis olan bircok hat, bugiin
sinirlarimiz i¢inde dahi degildir. Buna ragmen demiryolu, o ydrelerle, aramizda duygusal bir
kopri olmaya devam etmektedir. Demiryolu bu yoéniyle sanki Hicaz’dir, Bagdat’tir,
Yemen’dir, Uskiip’diir, Bosna’dir, Selanik’tir, Filibe’dir. Velhasil demiryolu, kaybolan
degerlerimize karsin, varligini hala stirdirebilen birkac glizel hasletimizin simgesi, Osmanli
yadigandir. Lakin, kaybolan bir gizellik gibi demiryolu da son yillarda adeta kaderine
terkedilmistir. Demiryolunun sosyal ve kiiltiirel etkilerinden 6te, bir de iktisadi yénii vardir ki,
hic de géz ardi edilemez. Nitekim, yakin dénem iktisadi gelismeleri kapsaminda,
demiryolunun olduk¢a énemli bir yere sahip oldugu gérilmektedir. Demiryolu ve Tekamdl
Seyri: Aslinda ulastirma, genel manada insan ya da esyanin bir yerden diger bir yere hareket
etmesini ifade etmektedir.

Ulastirma faaliyetlerinin gelismesi, mesafelerin kisalmasi ve yeryiiziinde bdlgesel
karakterlerin meydana gelmesinde de 6nemli bir role sahip olmustur. Ulastirma imkanlar
sayesinde insanlar, ihtiya¢lann olan maddeleri diger bdlgelerden kolaylkla temin
edebilmislerdir. Glinimuizde kullanilan modem ulastirma araclarindan biri de demiryollaridir.
Demiryolu, cekilen tasitlarin belli bir ydnden, sasmamasi ve siirtiinme direncinin azaltilmasi
icin yapilan arastirmalardan dogmustur. Bu arastirmalarin ilerlemesi sonucu, demiryolu, XIX.
yizyihn ilk yansindan itibaren, buglinkii modern anlamiyla kullaniimaya baslanmistir.
Demiryolundaki bu ilerlemeler, buharli makinedeki gelismelere parelel olarak ytrimustdr.
Bununla bir beraber buhar makinesinin icadindan ¢ok daha 6nce bazi maden ocaklarinda
raya yer verildigi gorilmektedir. Maden ocagindan c¢ikarilan ham madde, ray Uzerinde
hareket eden ve insanlar ya da atlar tarafindan cekilen dekovillerle yiiklenecekleri tasita
ulastirimaktaydilar. Bu, sekilde ilk kullanilmasi 1550’lerde Fransa’daki Alsace maden
ocaklarinda gerceklesmistir. Bu dénemde raylar tahtadand..

Madeni raylarin ilk kullanilmasina ise ilk defa 1776 yilinda ingiltere’de Sheffield’de
baslanmistir. Sanayi inkilabi gelistikce, siratli ulastirma araclarina ihtiya¢ duyulmus, diger
yandan bu inkilabin ortaya cikardigi makinede kullanilmasi hadisesi, ulagim icin biyiik imkan
yaratmistir. Bu cimleden hareketle, buhar makinesinin icadi, demir sanayiinin gelismesine yol
acmis (Deane 1988:103) ve her ikisinde saglanan gelismeler, modem demiryolculugun
dogmasina firsat vermistir. 1769 yilinda Fransiz Nicolas Cugnot, 1786 yilinda ise ingiliz William
Murdock, buhar giictini, karayolu araglarinda kullanmayi denemislerdir.



1801 yilinda ise Richard Trevichick, buhar giicliyle calisan lokomotifi demiryolu Uzerinde
denemistir (Mossman-Mortan 1957:64). Trevichick’in lokomotifi, arkasinda 10 ton demir
ylkld bir vagon ve icinde 70 yolcu bulunan bir baska vagon oldugu halde Cardiff ten yola
cikarak, saatte 8 km hizla 16 km yol alabilmistir. Ayni tiirden denemeleri 1811’de Blenkinsod
ve 1813’de Bronton yapmislarsa da olumlu sonu¢ alamamuglardir. Bu yillarda kullanilan demir
raylar, lokomotifin agirhgr altinda kolayca kirilmasi ve lokomotif yapiminda kullanilan
malzemelerin kalitesizligi ve donanim yetersizligi, bu tir buharli ¢ekicilerin kullaniimasini bir
stire geciktirmistir. Bu konudaki asl gelisme, George Stephenson tarafindan
gerceklestirilmistir. Eskisine gére ¢ok daha saglam ray ve gelismis lokomotif yapmay basaran
Stephenson’a, Edward Pease (Fair-Williams 1959:61) adli sanayici destek olmustur. Bu
sayede, Darlington maden ocagini Stocton limanina baglayacak bir demiryolu hatti,
Stephenson tarafindan gerceklestirilmistir. 1825 yilinda ulasima acgillan bu hatta,
Stephenson’un kendi icadi lokomotifin cektigi tren saatte 20 km hizla hareket ederek,
yolculugunu tamamlamistir (Cadirci 1991:300). Bu basarili sonug, ingiltere’de biyiik ilgiyle
karsilanmistir. Cok ge¢meden bu yeni tasitin biyiik 6nemini fark eden is adamlari, birbiri
ardina Stephenson’a yeni lokomotifler ismarlamislardir. 1829 yilinda “roket” adini verdigi,
eskisinden daha suratli bir lokomotif gelistiren Stephenson’a Liverpool ile Manchester
arasina demiryolu yapmasi teklif edilmistir. Ancak bu konu ortaya atilinca, ath araba sahipleri,
iki sehir arasinda su yoluyla ulasim saglayanlar ve demiryolunun lzerinden gececegi arazi
sahipleri, projeye karsi cikmislardir. Projenin kabul edilmesi Gzerine ise ¢alismalan
baltalamaya baslamislar, fakat yolun tamamlanmasini engellemeyememislerdir.

Bu sekilde modem anlamda ilk demiryolu, Liverpool-Manchester arasinda 15 Eyldl 1830
tarihinde faaliyete gecmistir (Fair-Williams 1959:62). Daha sonraki yillarda, buharl trenlerin
isledigi demiryollarinin, diger diinya llkelerinde de yapilmaya baslandigi gorilmektedir.
Fransa’da ilk demiryolu hatti 1832 yilinda, St. Etienne-Lyon arasinda yapilmistir. 1835 yilinda
Almanya’da Nimberg-Furth arasinda, yine ayni yil Belcika’da Briiksel-Malines arasinda ilk
demiryolu insa edilmistir. Amerika Birlesik Devletleri’nde ilk demiryolu 1830 yilinda,
Baltimore-Ohio arasinda gerceklestirilmistir. Milletler arasi ilk demiryolu hatti ise Belgika’nin
Liege ile Almanya’nin KéIn sehirleri arasinda, 1843 yilinda hizmete agilmistir. Bundan sonra
demiryolu yapiminda bir patlama déneminin yasandigi gorilmektedir. O kadar ki, 1852
yilinda, ingiltere’de heniiz demiryolunun ulasamadigi, sadece 3 sehir kalmistir (Deane 1988:
151-152). Demiryolunun gelismesi, diinyada, bdlgeden bolgeye farkhliklar gostermistir.
Sanayilesmis bolgelerdeki gelismeler, son derece belirgindir. Fakat maliyetinin cok ytiksek
olmasi sebebiyle, imkanlar kisitl Glkeler, ayni hizla demiryolu insa edememislerdir. Bunun
yani sira somirge Ulkeleri demiryollarinin, emperyalizmin bir araci olarak bizzat sémirgeciler
tarafindan yapildigi goriilmektedir. Meseld, Hindistan’da ingiliz hikimetinin destekledigi
Ozel sirketlerin faaliyetleri sonucu kurulan demiryollar, Hindistan pazarinin en {cra
koselerine kadar ingiliz sermayesine acmustir. ingiliz hiikiimeti bu yatinmlarin %5 kar
getirmesini de garanti etmistir. Eger yillik ortalama kar, bu oranin altina diiserse, hiikiimet,
sirketlerin ugradigl zarar telafi edecegini aciklamistir (Kurmus 1982:8). Demiryolunu
emperyalizmin bir araci olarak kullanmak isteyen ingiltere, her seye ragmen, bu hadisenin,
Hindistan’daki yerli sanayinin gelistirdigini gériince, bu gelismeyi, karmasik bir tarife sistemi
uygulayarak koreltmistir.



Sonugcta; demiryolu ile Hindistan’in dogal kaynaklari, diinya pazarina agilmis ve ingiltere’nin
bu ilke icin mal tireten bir konumda olmasi saglanmistir. Buna karsin Hindistan’in kendisi icin
mal Ureten bir memleket olmasi da &nlenmistir (Kurmus 1982:9). Degisik amaclarla da
yapilmis olsa, demiryolu yapimi siiratle yayginlasmistir. Nitekim 1850 yilinda 38.600 km olan
diinya demiryollart uzunlugu, 1860’da 108.000 km, 1870’de 209.000 km, 1880’de 372.500 km,
1890’da ise 616.200 km’ye ulasmistir (“Demiryolu”, Tirk Ansiklopedisi, C. Xlll, s. 9). 1895
yilinda Amerika’da ilk defa elektrikli tren uygulamasina gecilmesi, bu gelismeye ayri bir katki
saglamistir (Johnson-Mettre 1918:79). Nitekim diinya demiryollarinin uzunlugu 1905 yilinda
860.000 km, 1913 yilinda ise 1.110.000 km’ye ulasmistir. Bu tarihten sonra demiryolu yapimi,
hizini kaybettigi gorilmektedir. Gerek ekonomik, gerekse sosyal ve kiiltiirel alanda sahip
oldugu 6nemli mevkiye karsin, demiryollarinin yeteri kadar arastirildigini iddia etmek oldukca
zordur. Bu mevzu son yillarda yiiksek lisans ve doktora seviyesinde ele alinmaya baslanmistir.
Bu calismalarin artmasiyla, yakin dénem sosyal ve iktisat tarihinin daha da aciklik kazanacagi
bir gercektir.

Bilindigi gibi diinyada ilk demiryolu, 1825’lerde ingiltere’de désenmistir. Bir siire sonra ilk
lokomotif raylar Gzerinde hareket etmeye baslamistir. Fransa’da 1832’de, Almanya’da 1835’te
ilk trenler yolcu tasimaya baslamislardir. Avrupa’da bu yeni ulasim arac hizla yayilirken,
1830’larda 129 kilometre olan demiryolu uzunlugu, 1850’lerde 23.400 kilometreyi bulmustur.
Fabrikalardan sonra, sanayi devrinin en biyik simgesi olan demiryollari, Osmanli Devleti ’'ne,
bircok yenilige goére daha erken girmistir. Daha 1830’larda demiryollarinin yapimi
projelendirilmis, yapim calismalar ise ytizyill ortalarinda baglatilmistir. 1914’e varldiginda,
imparatorlugun Avrupa, Anadolu ve Misir dahil Arap topraklarinda désenmis ve isletmeye
sokulmus olan demiryollarinin uzunlugu 12 bin km’yi asmistir. Bu demiryollari, Osmanl
Devleti’ni, Avrupa’nin agir bastigl diinya ekonomisine daha siki baglamanin yani sira, bir
zamanlar uzak ve huzursuz olan vilayetler {izerinde Osmanl Devleti’nin idari ve askeri
denetimini de guiclendirmistir. Ama yine de, demiryollarinin yapimi ve isletilmesi, Osmanlinin
Avrupa’ya bagimliigini daha fazla artirmistir. Demiryollarinin biyiik bélimi, yabanci sermaye
tarafindan yapilmistir. Osmanli demiryollarina yapilan yatinmin % 90’1 yabanci olup, yabanci
sermaye icindeki en blyilk pay ise Fransa’ya aittir. Ayrica, yapim icin gereken teknolojik
uzmanlik da -Osmanl Devleti’nde heniiz hi¢ bulunmadigindan- tiimlyle Avrupa’dan
saglanmistir. Dahasi, tek dikkate deger istisna olan Hicaz Demiryolu disinda, Osmanl
demiryollari, hemen hemen tamami yabanclar tarafindan isletilmis, ydnetilmis ve
denetlenmistir. Bir baska deyisle, Osmanl (ilkesindeki demiryollarinda asagi kademelerde
Osmanli tebaasi isciler calistirliyordu ama sermaye, aracg, gere¢ ve ydnetim, Avrupalilara
aittir. Osmanli demiryollarinin licte birinde fazlasi, XIX. yiizyillda fiilen Osmanl Devleti’nden
bagimsizlasmis olan Misir’da bulunuyordu. Bugtinkii Tirkiye simirlan icinde, Osmanli
demiryollarindan yalnizca 4 bin km’lik bir bélim kalmistir. Tirkiye sinirlant disinda kalan
Rumeli vilayetlerindeki Osmanl demiryollarinin uzunlugu ise bunun tg¢te ikisine ulasmaktadir.
Suriye vilayetindeki demiryollari 1.600 km’yi bulurken, Irak’taki demiryollari 200 km'’yi
asmiyordu. Osmanli Devleti’nde ilk demiryollarinin projelendirme calismalari, 1830’lara kadar
uzanir. Ancak bunlarin yapim tarihleri cok sonradir. ilk kez 1851 ’de Misir’da baslayan yapimlar
sonunda, Misir, 0 dénemde ¢ok yogun bir demiryolu sebekesine sahip olmustur.



Ardindan ingilizlerin Anadolu’da yapimini tislendigi izmir-Aydin, izmir-Kasaba ve Haydarpasa
izmit hatlari, kisa olmalarina ragmen o dénemde énemli yatirmlar olmustur. Aslinda Batililar
Turkiye’yi demiryolu insaasi icin tesvik etmeye baglamiglardir. 1830 yihinda baslayan bu
tesvikten, bir hayli zaman misbet bir netice ¢ikmamistir. Nihayet Kirim Savas’nin tarihi
(1854), ingilizlerin Osmanli cografyasina ¢ift mantarli celik ray1 getirmelerine vesile ve bu tarih
Turkiye simendiferleri icin bir baslangi¢ oldu ki, hemen bundan iki yil sonra bir yandan
Rumeli’de, bir yandan da Ege bélgesinde, demiryolu yapimi isine baslanmistir (Ulastirmada
50 Yil 1973:41; Engin 1993:31).”, “Osmanli Dénemi Demiryollarinin Tarihi Gelisimi icerisinde
Siyasi Ve iktisadi Sosyal Etkileri”, Soyalp Tamcelik

Bu bilgiler 1siginda Rengigiil Hanim’in esi dénemine de yine arsivimden atifta bulunmak
isterim:

“Demiryolu sayesinde, Haci Ahmet Efendi’nin istanbul’a gidip, gelmesi daha rahat olacak,
bundan da 6nemlisi bugdaylar daha hizla, daha az hasarla, ¢iiriimeden istanbul’a ve yabanci
limanlara varacakti. Karahisar-i Sahib’te birbirine yakin ama birbirinden bagimsiz iki
demiryolu var. ilk tren, 1890 yilinda “Kasaba Demiryolu” olarak bilinen, “Bizim izmir
istasyon” adiyla dagarcigimiza girer. Ahmet Efendi Mevlevihane Yolu’ndaki konaktan
Mecidiye’ye yani “izmir istasyon”a tasinma karari ile hem kendi ailesine hem amcazadesine
genis bahceli evler yaptirmaya baslar ve 1901’de tasinirlar. Yusuf (Ozer) Amca’nin tabiriyle,
“Haydar deden, istasyonun hakimiydi.” dedigi, “Anadolu Demiryolu” ise “Bizim istanbul
istasyon” olarak bildigimiz, bes yil sonra hayata ge¢mistir.

“Demiryolu en ucuz ve en gilvenli ulasim araclarindan birisidir. XIX. ylzyilin ilk yarisinda
kullanilmaya baslanan demiryolu, Osmanli Devleti’nde de yayginlasmaya baslamistir. Ekonomik
sikintilari nedeniyle Osmanli Devleti demiryollarini cogunlukla yabanci sirketlere yap-islet-devret
yontemi ile yaptirmistir. Anadolu’nun énemli kavsak noktalarindan biri olan Afyonkarahisar,
1890’da [zmir-Kasaba Demiryollar’nin tamamlanmasiyla izmir’e, 1895’te tamamlanmis olan
Anadolu Demiryollari ile de istanbul’a baglanmistir. Fakat bu iki demiryolu birbiri ile baglantili
degildi. Diger taraftan Antalya bélgesinin istanbul ve diger yerlerle irtibatinin saglanabilmesi
icin Antalya ve cevresinde demiryolu yapimi icin italyanlar cesitli projeler hazirlamislardi.
Kurtulus Savasi yillarinda askeri agidan 6nemli olan Antalya’yr i¢c bélgelere baglayacak bir
demiryolu yapimi gilindeme geldi. Ancak uygulamaya gegirilemedi.” Dr. Saban Ortak,
“Cumbhuriyet Tirkiye’sinin Tamamlanmasi Gereken Bir Projesi: Afyon-Antalya Demiryolu Hatti
insaati” Afyon Kocatepe Universitesi, Egitim Fakiiltesi

ik yillarin acemiligi, zahmeti, sikintilari tabif ki géz ardi edilemez. Simendifer (Chemin de fer
Ottoman) terimi de aile dagarcigimiza girer. Dolayisi ile ingiliz, Alman, Fransiz ve italyan
“demiryolcu” uzmanlar ile tanisilir. Ailemden aktarilanlar; trenler sadece giindiz yol
alabilmekte, su ve yakit ikmalleriyle yolculuklar uzun stirmekteydi. Tren istasyonlarinin
yakininda hanlarda gece konaklanmakta, atlarin bakimlari, dinlenmesi, degisimi
saglanmaktaydi. Cogunlukla yaylilar, atlar, faytonlar ulasiminin vazgecilmeziydi.



Tabil, deve kervanlarini, kagnilari, katarlarla; katirlari, merkepleri hatta filleri de unutmamak
l[dzim. Zaten Afyon, “Kervan Yolu” (izerindedir. Aile biyiiklerimizin de gerek hacca gerek is
iliskileri geregi Misir’a giderken bu kervanlara katildiklari vurgulanir. Ulkemizde demiryolu
aginin var olmasi, o ginlerden yillar sonra, Kurtulus Savas’’mizin kazanilmasinda énemli bir
faktor olacagl, hic o zaman diliminden bilinebilir miydi? Sari Haci Alizade Ahmet Efendi’nin
istanbul’a her gelisinde, ikdmet ettigi konak, Aksaray, Taskasap mevkindedir. Ne Taskasap
kalmis ne konak!” Rengigiil e-kitabr s. 143, Bugdaylar bélimi

“Garlarin yanina oteller, evler insa edilir. istasyon evleri, tenis kortlari, DDY Kuliibd,
kitiphanesi ile Cumhuriyet doéneminin ilk yillarindaki sosyalliktir. Sehir Kulibi’nde de
agirlanir misafirler. istanbul istasyon Gar Lokantasi ile parlak devrini yasarken izmir istasyon;
ailenin sdyleyisi ile “Hamamlarin istasyonu” gérevini istlenir.” Rengigiil e-kitabi s.347

“Yedirmeyi icirmeyi Sever, isim Bilir: “Babayigit, isim bilen, sayilan, sevilen bir zatti. istasyon’un
hakimiydi. Istanbul Tepebasi Lokantasi’ni aratmazdi, Afyon Gar Lokantasi. Yemegi, daveti ile
bambaskayd. Sehir Kultibi gibi herkes oturamaz, oturan da hakkini vermesini bilir. Yedirmeyi,
icirmeyi sever.” diye tarif eder Kazim Ozer’in oglu Yusuf Ozer, baba dostu Haydar Sariali’yi.

Gar’a Yakin Otel: Haydar Bey, sinema isletmeciligi yaptig yillar icinde: Gar’a yakin otel
yaptirir, oteli de isletmeye baslar. Durist, iyi bir hanim otelde ginimiz otelcilik terimi;
“housekeeping” diye bilinen kat hizmetlerinde calismaktadir. Bir giin, odalardan birinde,
temizlik sirasinda yastigin altinda bir deste para bulur. Parayr hemen Haydar Bey’e verir.
Haydar Bey, sahibini arayarak, bir sekilde emaneti teslim eder. Calisan hanimi da bir miktar
para ile 6dullendirir. Caliskan, isine bagli, diriist calisanini takdir eder.

Seviye Hanim, izmir istasyon’daki dede evinden Cemile Hanim’dan énce gelin olmustur.
Serife  Hanim’in blyik kizi Seviye Hanmm’in esi Basri Bey, 1898 Afyon dogumlu
Rezzakzadelerden. Almanya’da insaat mihendisligi okumus, Devlet Demir Yollar’nin
muhendisidir. Uzun boylu, efendi, caliskandir. Haydar Bey’in sevip, saydigi enistesi olur,
birbirlerine hiirmet ederler. Seviye Hanim, esi 1956’da vefat edinceye kadar, demiryollari
insaatindaki zor kosullara, mesakkatli mesleginde kendisine daima destek olur. Devrin en
onemli ulasim kaynagi, demiryollari projelerinde Alman miteahhitlerle, Alman ekoli
muhendisler de calisir, dogal olarak. Bu miiteahhitlerden birisi de babamin arkadasi, Prof. Dr.
Hisnl Demiriz’in babasidir: “Miihendis mektebinden 1914’de Birinci Cihan Savasi ¢iktiginda
mezun olmak lizere babamin sinifindaki égrenciler bir yandan sinavlara giriyor, bir yandan da
askerlige hazirlik talimlerine katiliyorlarmis. Annemin deyisi ile bir ellerine diplomalarini, bir
ellerine tlfeklerini vererek savasa yollamislardi onlari. Babamin durumunda silah s6z konusu
degildi aslinda, amele taburlarina komutan olarak Nigde’ye tayin edilmisti. Bitlin Cihan savasi
yillarini Nigde’de gecirecekti Yusuf Ziyd. Bu sirada Nigde’de Nafia Midiirti bulunmadigindan,
bu makdma da vekaletle bakiyordu. ” Prof. Dr. Yildiz Demiriz, “Demir Yolcular, Anayurdu
Demiraglarla Dért Bastan Orenlerin Oykusii” Rengigiil e-kitabr s. 350



“Sevgili Rengigiil, eski giinlerimizi bana hatirlattigin icin sana ¢ok tesekkiirler. Onlar ne kadar
glzel glinlermis, yaz gelince en bliylik sevincimiz Gazligél’e gitmekti. Babamin, Demiryollar’’nin
Gazligél tren istasyonunun yanindaki 2 odali lojmana gidebilecegimiz mujdesinden sonra, benim
caliskan ve yilmaz annem yataklari denk etmeye, kabi kacagi toplamaya baslardi. Clinki o
lojmanda sadece 4 adet somya olurdu. Simdiki halimizi distiniirsek, ne eziyet degil mi? Ama
diinyalar bizim olurdu. Ben ilk ylizmemi kiiclik havuzda belimize bagladigimiz su kabaklarinin,
beni su lizerinde tutmasi ile 6grendim, onun icin hala dogru diizgiin ylizmeyi bilmem. Benim
cocuklarim, Galatasaray Tesisleri’nde hoca nezdretinde ylizme dgrendiler, onun icin cok  gtizel
ylizerler. Nereden nereye degil mi? Demir'e alinan bisikletle de bisiklete binmeyi orada égrendik.
Hatta benim cok sevgili, acisi ytiregimden hi¢c cikmayan Oya kardesim, kendisine ¢ok biyiik olan
bisiklete binerken idare edemedi, kiiclik bir képriiden asagidaki ufak dereye uctu, neyse bir sey
olmadi ama annemden papara yememesi icin durumu sakladik. Bir de 26 Agustos’ta babamin
beni gétlirdligl, tam yerini hatirlamiyorum ama Kurtulus Savasi’nin yapildigi yer olarak bildigim
Afyon'a biraz uzaklikta bir mevkiye gider, térenleri seyrederdik, sonra da kurulan uzun
masalarda yemek yerdik. Tesekkiirler ve ¢ok sevgiler.” Suna Okutan” Rengigiil e-kitabi s. 572

Simdi dénelim 1902 yilinda demiryolu iscilerinden bir is adamina gecerek adi degisen bu
aksamki rakibimize. ingilizlerin “nickname” dedikleri adi da var Manchester United’in: “Red
Devils”. ingiliz futbol tutkunlar yenmek icin “Kirmizi Seytan”i kullanirlar diye diisiiniiyorum
bu gece. Formalar giyilir, planlar yapilir, muthis heyecanldirlar. Red Devils-Galatasaray diye
geciyordur saninm bazi Biyik Britanya medyasinda. Manchester United denince Sir
Alexander Matthew Busby’yi anmadan olmaz ve tabii ki ¢ok hiziinli bir 6yki olan Busby’s
Babies’i. Cok uzun gorevde kaldig hafizamda. Efsanevi teknik direktor diye anilir. Fatih Terim
gibi diyebiliriz. Fatih Terim’in hayati da bir basari dykisi. Ger¢i Sir tGinvani alamadi ama
imparator lakabi ile anildig1 gibi adi bir stadyuma verildi ve futbol tarihimize gecti. George
Best’i de belki Turgay Seren gibi mi gérsem acaba diye distindim. Gergi yas farki var, ama
olsun. Sayin Seren acaba liseden ¢ikan son futbolcu mu bilemiyorum, ama babamla ayni
donem Florya’da tedavi ediliyordu, yaslar geregi. Nasil kibardi size anlatamam. O nesli
artyorum acikgasi. Sir Alexander Matthew Busby’den sonra Alex Ferguson’u da analim. Ve
tabii meshur David Beckham. Futbolcu bir de yakisikli oldu mu hayli ilgi odagi oluyor tabii.
Aklimda George Best’ten sonra David Beckham kalmis ve Guiness Rekorlar kitabina giren
Spice Girls ekibinden esi Victoria. “Top of the Pops” dergisini alirdm. Saninm bazilan
ingiltere Dosyasi arsivimde. “Spice” sdzciigini pek severim. Yemeklerimizde de pek
kullanirim ve lezzet verir.

‘““George Best is the best” slogani gibi esprili s6zciikleri anilarimizda ve futbol tarihinde yerini
aliyor. Bizim tlemizdeki slogan da “We are the best”.

“Kendisi pek solcu olmasa da zaten o zaman ne sagcilik vardi ne de solculuk vardi. Sadece
Faik’in eli ve ayagi solcuydu, hem Besiktas’ta oturur hem koyu Besiktashdir. Sol agik
Siikri’den sonra Faik gelirdi. O yillarda, Alman ormanc genclik organizasyonunun daveti
tzerine fakiltemizin de bilgisi dahilinde, bir Almanya gezisine katilmistik.



Temaslarimiz arasinda futbol karsilasmasi da vardi; sol agik olarak takimda yerini alarak milli
olmustu; yil 1950 olabilir.”, “Kasnak Mesesi ve Tirkiye Florasi Sempozyumu”, 21-23 Eyldl
1998. Prof. Dr. Nihat Uluocak’in sempozyum konusmasindan.

Nihat amca babam Prof. Dr. Faik Yaltink’in futbola tutkusunu, bilgi ve ilgisini boyle dile
getirmisti. Ben de bir giizel 6zelligini aktarmak isterim. Evet, koyu Besiktasl idi, ama hangi
Tirk takimi yabancr bir futbol takimiyla oynuyorsa onun kazanmasini isterdi. Sanirm tim
futbol tutkunlari bu gece Galatasarayl.

1878 yilinda demiryolu is¢ilerinin kurdugu takim ile 1905 yilinda lise égrencilerinin kurdugu
takimi futbol severler heyecanla izleyecekler.

Rengigil Yaltirik Ural, 3 Ekim 2023, Suadiye



